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Description 

L'invention porte sur un dispositif pour ctepla- 
cer un mobile, comprenant un premier chariot d6- 
placable le long d'une premiere piste, et un second 
chariot portant le mobile et d£plagable le long 
d'une seconde piste sous la commande d'un eie- 
ment flexible apte a etre entratne par un organe 
moteur fixe adjacent a Tune des extremes de la 
premiere piste, I'etement flexible etant forme de 
deux brins passant chacun sur des premiers orga- 
nes de renvoi montes sur le premier chariot ainsi 
que sur des seconds organes de renvoi months sur 
le second chariot. FR-A-2 587 927 concerne un 
dispositif de defacement de ce type dans lequel 
les brins de re* lament flexible s'etendent de part et 
d 'autre du premier chariot, le long de deux cote's 
de I'espace susceptible d'§tre d£crit par le mobile 
porte* par le second chariot. 

Or ces brins, du fait de leur localisation parti- 
culiere, limitent les zones a partir desquelles il est 
possible d'acc^der a i'espace pouvant etre balaye* 
par le mobile. 

La presents invention se propose de reme'dier 
a cet inconvenient et, pour ce faire, elle a pour 
objet un dispositif de defacement du type indique* 
ci-dessus,qui se caracterise en ce que : 

- le second chariot s'etend de part et d'autre 
du premier chariot ; 

- la seconde piste est sScante de la premiere 
piste ; 

- les premiers organes de renvoi sont situ6s de 
part et d'autre de la seconde piste ; et 

- les deux brins de l'4l§ment flexible s'eten- 
dent de part et d'autre de la premiere piste et 
passent sur les seconds organes de renvoi 
qui sont situ£s au-dela des premiers organes 
de renvoi, leurs extremes etant immobili- 
s€es a I'extr^mite* de la premiere piste qui 
est opposed a I'organe moteur. 

Grace a cet ensemble de dispositions, I'espace 
dans lequel le mobile peut se d6placer est mainte- 
nant accessible de tout cote* puisque I'6l6ment 
flexible s'etend uniquement le long de la premiere 
piste et du second chariot. 

On notera ici que, quel que soit le sens du 
de placement imprime au second chariot, et done 
au mobile, I'eiement flexible comporte toujours un 
brin absorbe* et un brin dgbite*. la longeur absorbed 
etant rigoureusement egale a la longeur d£bit£e. 
L'6iement flexible est done toujours sous tension et 
Ton n'a plus a limiter ni les vitesses, ni les accele- 
rations, ni les freinages. En outre, le dispositif peut 
fonctionner dans tous les plans. 

Par ailleurs, I'organe moteur est fixe. Ni la 
premiere piste, ni la seconde piste, ni aucun des 
deux chariots n'a a supporter le poids et I'encom- 
brement de cet organe moteur. 



Selon un mode de realisation prefeVe* de l'in- 
vention, le premier chariot est constitue par quatre 
plaques se faisant face deux a deux pour consti- 
tuer un tunnel pour le second chariot, deux des 

5 plaques portant des organes de roulement exte- 
rieurs coope>ant avec des rails port€s par deux fers 
en U fixes pour former la premiere piste, les deux 
autres plaques portant des organes de roulement 
inte* rieurs coopeVant avec des rails solidaires du 

w second chariot pour former la seconde piste, les 
fers en U fixes, entretoises par une plaque d'extre- 
mite\ contenant les moyens pour dgplacer le pre- 
mier chariot, tandis que le second chariot est 
constitu^ par deux fers en U opposes dont les 

is bases recoivent les rails de la seconde piste, r£u- 
nis par des plaques s'6tendant au-dela des fers en 
U, qui recoivent a leur tour des plaques d'extr£mite* 
dont Tune porte le mobile. 

Avantageusement, les premiers organes de 

20 renvoi sont montes aux extr§mit£s des plaques du 
premier chariot qui portent les organes de roule- 
ment interieurs tandis que les seconds organes de 
renvoi sont montes entre les extr£mit6s des pla- 
ques du second chariot, au-dela des fers en U, les 

25 brins de I'eiement flexible longeant le second cha- 
riot s*£tendant au niveau des ouvertures des fers 
en U. 

Ces dispositions permettent de r§aliser un dis- 
positif d'une grande rigidite, d'une grande r£sistan- 
30 ce et d'un prix de revient raisonnable, puisqu'il fait 
appel a des mateViaux du commerce. 

Un mode de realisation de Pinvention est main- 
tenant d£crit & titre d'exemple non limitatif en refe- 
rence aux dessins annexes dans tesquels: 
35 la figure 1 est une vue de cote d'un dispositif 
conforme a l'invention; 

la figure 2 est une vue en coupe longitudinale a 
plus grande echelle selon la ligne ll-ll de la 
figure 1; 

40 la figure 3 est une vue en coupe horizontale a 
meme echelle selon la ligne Ill-Ill de la figure 1; 
et 

la figure 4 est une vue en perspective de I'un 
des ensembles constituant le dispositif. 

45 Le dispositif repr£sent£ a 6te* concu pour de- 

placer un mobile constitue ici par le prehenseur 1 
dans le plan de la figure 1. II est monte sur une 
potence 2, elle-meme equipee de douilles a billes 
3 portees par des supports 4 et cooperant avec 

so des rails 5 portes par des supports 6 solidaires de 
colonnes 7 fixees au sol en 8. Cette disposition 
classique permet de deplacer le dispositif dans des 
plans paralleles a celui de la figure 1 et de couvrir 
ainsi par exemple tout un espace de manutention 

55 ou de stockage, la potence 2 etant deplacee par un 
moteur 9 dont le pignon 10 collabore avec une 
courroie crantee 1 1 . 
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La premiere piste 12 du dispositif est consti- 
tute par deux fers en U 1 3 se faisant face months 
sur le plateau 1 4 de la console 2 et rtunis par une 
plaque d'extrtmite* 15 qui assure la rigidite*. Les 
fers en U 13 recoivent des rails 16 qui collaborent 
avec des douilles a billes 17 porttes par des 
plaques longitudinales 1 8 soudtes sur les tranches 
de deux plaques transversales 19 pour constituer 
le premier chariot 20. L'entraTnement du premier 
chariot 20 est assure par une courroie 21 circulant 
dans Tun des fers en U 13, entre une poulie 
d'extrtmite 22 et un moteur d'entratnement 23. La 
poulie 22 est montee dans le fer en U 13, au 
voisinage de son extrtmitt. Le moteur 23 est mon- 
t£ fixe a I'autre extrtmitt et repose done sur le 
plateau 14. La courroie 21 est fixte sur un ancrage 
24 solidaire de Tune des plaques 18 et done du 
premier chariot 20. 

II est aise* de concevoir que toute rotation du 
moteur 23 dtplace de facon classique le chariot 20 
tout au long de la piste 1 2. 

La seconde piste 25 est constitute par quatre 
douilles a billes 26 disposers verticalement a Pin- 
ttrieur du chariot 20 sur les plaques 19, qui coope- 
rent avec des rails verticaux 27 solidaires du se- 
cond chariot 28 forme* par la reunion de deux fers 
en U 29, contenant les rails 27 et les douilles a 
billes 26, rtunis par deux plaques 30 qui, pour des 
raisons qui seront expliquees plus loin, s'etendent 
Itgerement au-dela des fers en U 29. 

La courroie 31 qui assure les mouvements 
dans un sens ou dans un autre du second chariot 
28 est entratnee par un moteur 32 dispose* au-dela 
du moteur 23 sur le plateau 14 et ancrte a ses 
deux extrtmitts sur la plaque d'extrtmitt 15. 

Le brin supeVieur de la courroie 31 forme une 
boucle grace a deux poulies 33 montees sur des 
bras 34 aux extrtmitts suptrieures des plaques 1 9 
et a deux autres poulies 35 portees par les por- 
tions des plaques 30 qui s'etendent au-dela des 
fers en U 29. 

De la meme maniere, le brin inferieur de la 
courroie 31 forme une boucle semblable grace a 
deux poulies 36 symttriques des poulies 33 et a 
deux poulies 37 symttriques des poulies 35. 

II est a noter que les axes et les dimensions 
des poulies 33, 35, 36 et 37 ont ttt choisis de telle 
sorte que les trajets de la courroie 31 soient hori- 
zontaux et verticaux et qu'en outre les brins verti- 
caux soient, au moins approximativement, au ni- 
veau des ouvertures des fers en U 29. Cette dispo- 
sition amtliore grandement I'esthttique de I'appa- 
reil et protege la partie inttrieure des fers en U 
ouverts vers I'exteneur de toute salissure en coo- 
peration avec les plaques d'extrtmite* 38 soudtes 
sur les plaques 30 et dont Tune porte le prthen- 
seurl. 



Pour deplacer le chariot vertical 28, et done le 
prthenseur 1 , il suffit d'entratner le moteur 32 dans 
un sens ou dans un autre. Les extrtmitts de la 
courroie 31 etant ancrtes, la rotation du moteur 32 

5 provoque un raccourcissement de Tun des brins et 
un allongement de meme amplitude de I'autre brin 
et done le mouvement dtsirt du second chariot 28. 

II re" suite clairement de r explication qui prece- 
de que les trois moteurs permettant tous les dtpla- 

10 cements du prthenseur 1 dans le plan de la figure 
1 et dans tout plan parallele sont portes par la 
potence 2. En partie ulier, le premier chariot 20 ne 
porte aucun moteur et le dispositif est done bien 
plus Itger, bien meilleur marche et plus esthttique 

75 que ceux existant, dans lesquels le moteur assu- 
rant les mouvements du second chariot est portt 
par le premier. En outre, les vitesses de deface- 
ment et les accent rations ou freinages des chariots 
et done de la charge ne sont pas soumises a des 

20 limitations puisque les courroies sont toujours sous 
tension sans besoin de masse additionelle. 

Revendications 

25 1. Dispositif pour dtplacer un mobile (1), compre- 
nant un premier chariot (20) dt placable le long 
d'une premiere piste (1 2), et un second chariot 
(28) portant le mobile (1) et dtplagable le long 
d'une seconde piste (25) sous la commande 

30 d'un element flexible (31) apte a etre entraine* 

par un organe moteur fixe (32) adjacent a Tune 
des extrt mites de la premiere piste (22), re la- 
ment flexible (31) ttant forme" de deux brins 
passant chacun sur des premiers organes de 

35 renvoi (33, 36) montes sur le premier chariot 

(20) ainsi que sur des seconds organes de 
renvoi (35, 37) montes sur le second chariot 
(28), caracttrise en ce que : 

- le second chariot (28) s'ttend de part et 
40 d'autre du premier chariot (20); 

- la seconde piste (25) est stcante de la 
premiere piste (12) ; 

- les premiers organes de renvoi (33, 36) 
sont situts de part et d'autre de la se- 

45 conde piste (25) ; et 

- les deux brins de I'eltment flexible (31) 
s'ttendent de part et d'autre de la pre- 
miere piste (12) et passent sur les se- 
conds organes de renvoi (35, 37) qui 

so sont situts au dela des premiers organes 

de renvoi (33, 36), leurs extre" mitts ttant 
immobilistes a rextremitt de la premiere 
piste (12) qui est opposee a Torgane 
moteur (32). 

55 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracttrlse* 
en ce que le premier chariot (20) est constitut 
par quatre plaques (18, 19) se faisant face 
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deux a deux pour constituer un tunnel pour le 
second chariot (28). 

3. Dispositif selon la revendication 2, characterise* 
en ce que deux des plaques (18) portent des 
organes de roulement exte>ieurs (17) coop6- 
rant avec des rails (1 6) ported par deux f ers en 
U fixes (13) pour former la premiere piste (12), 
les deux autres plaques (19) portant des orga- 
nes de roulement inte>ieurs (26) coopeVant 
avec des rails (27) solidaires du second chariot 
(28) pour former la seconde piste (25). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caractgrise' 
en ce que les fers en U fixes (13), entretois^s 
par une plaque d'extr^mite" (15), contiennent 
les moyens (21, 22, 23) pour d§ placer le pre- 
mier chariot (20). 

5. Dispositif selon la revendication 3 ou la reven- 
dication 4, caractSrlse* en ce que le second 
chariot (28) est constitue" par deux fers en U 
opposes (29) dont les bases regoivent les rails 
(27) de la seconde piste (25), ces rails e"tant 
r£unis par des plaques (30) s'&endant au-dela 
des fers en U (29) et recevant a leur tour des 
plaques d'extrSmite' (38) dont Tune porte le 
mobile (1). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caractdrise* 
en ce que les premiers organes de renvoi (33, 
36) sont months aux extre* mite's des plaques 
(19) du premier chariot (20) qui portent les 
organes de roulement inteVieurs (26) tandis 
que les seconds organes de renvoi (35, 37) 
sont months entre les extr£mit£s des plaques 
(30) du second chariot (28), au-dela des fers 
en U (29). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caract£ris6 
en ce que les brins de lament flexible (31) 
longeant le second chariot (28) s'€ntendent au 
niveau des ouvertures des fers en U (29). 

Claims 



second carriage (28), characterized in that: 

- the second carriage (28) extends from 
one side of the first carriage (20) to the 
other; 

5 - the second track (25) cuts through the 

first track (12); 

- the first return units (33, 36) are disposed 
on both sides of the second track (25); 
and 

10 - the two strands of the flexible member 

(31) extend on either side of the first 
track (12) and pass over the second re- 
turn units (33, 36), their extremities being 
fixed at the far end of the first track (1 2) 

15 from the motor unit (32). 

2. A device as in Claim 1, characterized in that 
the first carriage (20) consists four panels (18, 
1 9) set face to face in pairs to form a tunnel for 

20 the second carriage (28). 

3. A device as in Claim 2, characterized in that 
two of the panels (18) carry exterior runners 
(17) running on rails (16) mounted on two fixed 

25 channel members (13) to form the first track 

(12), whilst the other two panels (19) carry 
interior runners (26) running on rails (27) in- 
tegral with the second carriage (28) and for- 
ming the second track (25) 

30 

4. A device as in Claim 3, characterized in that 
the fixed channel members (13) which are 
braced by an end panel (15), contain the dis- 
placement means (21,22,23) for the first car- 

35 riage (20). 

5. A device as in Claim 3 or 4, characterized in 
that the second carriage (28) consists of two 
opposing channel members (29), on the webs 

40 of which are mounted the rails (27) forming the 

second track (25), the said rails being joined 
together by panels (30) which extend beyond 
the channel members (29) and in their turn 
carry end plates (38), on of which carries the 

45 moving object (1). 



1. A device for mainpulating a moving object (1), 
comprising a first carriage (20) displaceable 
along a first track (12) and a second carriage 
(28) which carries the moving object (1) and is 50 
displaceable along a second track (25) under 
the control of a flexible member (31) adapted 
to be driven by a motor unit (32) mounted near 
one end of the first track (22), the flexible 
member (31) being formed by two strands 55 
each passing over first return units (33,36) 
mounted on the first carriage (20) and over 
second return units (35,37) mounted on the 



6. A device as in Claim 5, characterized in that 
the first return units (33, 36) are mounted on 
the ends of the panels (19) in the first carriage 
(20) which carry the interior runners (26), whilst 
the second return units (35, 37) are mounted 
between the ends of the panels (30) in the 
second carriage (28), beyond the channel 
members (29). 

7. A device as in Claim 6, characterized in that 
the strands of the flexible member (31 ) flanking 
the second carriage (28) extend level with the 
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open sides of the channel members (29). 



gung des ersten Schlittens (20) beinhalten. 



PatentansprUche 

1. Vorrichtung zum Verfahren eines Auslegers (1) 5 
bestehend aus einem entlang etner ersten 
Bahn (12) beweglichen Schlitten (20) und ei- 
nem den Ausleger (1) tragenden und sich ent- 
lang einer zweiten Bahn bewegenden zweiten 
Schlitten (28) gesteuert von einem flexiblen 10 
Element (31), der von einem unbeweglichen 
unmittelbar am Ende der ersten Bahn (22) 
angebrachten Antriebsorgan (32) angetrieben 
werden kann, wobei das flexible Element (31) 
aus zwei Trumen besteht, die Uber die ersten 75 
auf dem ersten Schlitten (20) angebrachten 
Umlenk- Organen (33,36) und Uber die auf 
dem zweiten Schlitten (28) angebrachten zwei- 
ten Umlenk-Organen (35,37) laufen, dadurch 
gekennzelchnet, dad: 20 

- der zweite Schlitten sich beidseitig des 
ersten Schlittens (20) ausdehnt; 

• die zweite Bahn (25) die erste Bahn (12) 
schneidet; 

- die ersten Umlenk-Organen (33, 36) an 2s 
beiden Seiten der zweiten Bahn (25) an- 
gebracht sind; und 

- die zwei Trume des flexiblen Elementen 
(31) sich beidseitig der ersten Bahn (12) 
strecken und Uber die zweiten Umlenk- 30 
Organen (35, 37) laufen, die hinter der 
ersten Umlenk-Organen (33, 36) ange- 
bracht sind, wobei ihre Enden am Ende 

der gegenuber dem Antriebsorgan (32) 
gelegenen ersten Bahn (12) festgemacht 35 
sind. 



5. Vorrichtung entsprechend Anspruch 3 oder An- 
spruch 4, dadurch gekennzelchnet, dad der 
zweite Schlitten (28) aus zwei gegenUberlie- 
genden U-Tragern (29) besteht, deren FUfie 
die Schienen (27) der zweiten Bahn (25) erhal- 
ten, wobei diese Schienen durch Uber die U- 
trager (29) hinausragenden Platten (30) ver- 
bunden sind, die ihrerseits Endplatten (38) er- 
halten, wovon eine den Ausleger (1) tragt. 

6. Vorrichtung entsprechend Anspruch 5, da- 
durch gekennzelchnet, dad die ersten 
Umlenk-Organen (33, 36) an den Enden der 
Platten (19) des ersten Schlittens (20) montiert 
sind, die die inneren Roll-Organen (26) tragen, 
wahrend die zweiten Umlenk-Organen (35,37) 
an den Enden der Platten (30) Uber die U- 
Trager (29) hinaus angebracht sind. 

7. Vorrichtung entsprechend Anspruch 6, da- 
durch gekennzelchnet, dad die Trume des 
flexiblen Elementen (31) sich entlang des zwei- 
ten Schlittens in Hone der Offnungen der U- 
TrSger (29) strecken. 



Vorrichtung entsprechend Anspruch 1, da- 
durch gekennzelchnet, dad der erste Schlit- 
ten (20) aus vier gegenUberliegenden Platten 
(18, 19) besteht, die fUr den zweiten Schlitten 
(28) einen Tunnel bilden. 



40 



Vorrichtung entsprechend Anspruch 2, da- 
durch gekennzelchnet, dad zwei der Platten 
(18) die aufieren Roll-Organen (17) tragen, die 
mit durch zwei unbewegliche U- TrSger (13) 
getragenen Schienen (16) zusammenwirken, 
um die erste Bahn (12) zu bilden, wahrend die 
zwei anderen Platten (19) innere Roll-Organe 
(26) tragen, die mit am zweiten Schlitten (28) 
befestigten Schienen (27) mitwirken, um die 
zweite Bahn (25) zu bilden. 



50 



4. Vorrichtung entsprechend Anspruch 3, da- 
durch gekennzelchnet, dad die durch eine 
Endplatte (15) verbundenen unbeweglichen U- 
Trager (13) die Mittel (21, 22, 23) zur Bewe- 
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